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Onderwerp: FW: Geen AUTOLUW WYCK

Geachte heer/mevrouw,
Wij vragen uw aandacht voor het volgende.

In Wyck is het overgrote deel van de ondernemers en de bewoners tegen het autoluw maken van dit
stadsdeel.
De bijgevoegde enquéte (zie bijlage) geeft de uitslag helder weer.

Ons verbaast het dan ook dat Ondernemend Wyck als vertegenwoordiger van de ondernemers die
zijn aangesloten(!) ondanks de heldere wens van de ondernemers en bewoners, in hun
toekomstvisie “autoluw" opnemen.

Een nieuwe enquéte onder alle ondernemers in de desbetreffende straten is een mogelijke optie.
Echter op basis van de huidige uitkomst is het advies van de ondernemersvereniging in strijd met het
belang van de ondernemers.

Wij gaan hier niet mee akkoord en vragen uw aandacht voor deze kwestie.

De Raad zal op korte termijn gaan besluiten over een Pilot Autoluw Wyck, gedurende een periode
van 1 jaar, wij gaan hier niet mee akkoord en vertrouwen erop dat de Raad hierin de juiste keuze
maakt in het belang van de ondernemers en bewoners in Wyck.

Kunt u mij informeren of deze mail u in goede orde heeft bereikt en hij doorgezet wordt naar alle

raadsleden en het College.
Bij voorbaat dank voor uw moeite!

Met vriendelijke groet,

By bar Maastricht
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— Silverbrains™ —

Parkeren en verkeren in Wyck

Over de maximale parkeerduur in de
Wyckerbrugstraat en Rechtstraat

Hans Kasper, Silverbrains bv, 29 juli 2020
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— Silverbrains™ —
Aanleiding voor het onderzoek

 Maximaal twee uur parkeren tot mei 2019
 Met ingang van mei 2019 maximaal één uur parkeren

* Momenteel zijn er leden binnen Ondernemend Wyck die een voorkeur
hebben voor een parkeerduur van (weer) twee uur i.p.v. €én uur

* Gemeente Maastricht heeft mobiliteitsplannen voor autoluw of autoloos
maken van Wyckerbrugstraat en Rechtstraat en aldus de leefbaarheid te
vergroten op lange termijn

* Binnen Ondernemend Wyck geen eensluidend standpunt over maximale
parkeerduur en verkeer/mobiliteit in de twee straten

* Dus, onderzoeken welke opvattingen hebben de ondernemers hierover

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
Probleemstelling

Welke situatie rond parkeren en mobiliteit in de Wyckerbrugstraat en
de Rechtstraat kent het grootste draagvlak onder de ondernemers in
deze straten?

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —

Aanpak

* Recente bestaande rapporten
bestuderen

e Gesprek met gemeente
Maastricht

* Groepsgesprek met
ondernemers (3)

* Vragenlijst uitzetten onder alle
leden en niet-leden van
Ondernemend Wyck in gebied
tussen/in Wilhelminasingel,
Rechtstraat en Hoogbrugstraat

* Tijdsperiode data verzamelen:
juni 2020

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
Unieke van de opzet

* Schriftelijke vragenlijst (geen internet)

* Uitgedeeld en opgehaald door bestuursleden (met instructie)
* Ondernemers: leden en niet-leden van Ondernemend Wyck
* 126 uitgezet; 73 retour =57,9%

* Niet alle 73 ondernemers hebben alle vragen ingevuld

e Keuze uit vijf scenario’s
* Binnen kader van ondernemingsklimaat in Wyck

Sharing wisdom of 50+ crowd



Voetgangers in deze twee RERWLYY
straten
Fietsen in deze twee Ja, 24/7
straten

Snorfiets, bromfiets, Ja, 24/7
scooter, motor in deze
twee straten

Autoverkeer in deze twee
straten

Ja, 24/7, voor klanten,
leveranciers en ander
autoverkeer

Parkeerduur in uren voor
klanten in deze twee

Langer dan 1 uur

straten (betaald)

Parkeren auto’s van Ja
leveranciers voor laden en
lossen in deze twee straten

Parkeerslots voor 7-12 uur
leveranciers in deze twee

straten

&

— Silverbrains™ —

Vijf scenario’s voorgelegd aan ondernemers
1 A [ s [ ¢ | o | &

Ja, 24/7

Ja, 24/7

Ja, 24/7

Ja, 24/7, voor klanten,
leveranciers en ander
autoverkeer

Maximaal 1 uur

Ja

7-12 uur

Ja, 24/7

Ja, 24/7

Niet tussen 09.00 en 18.30
uur

Alleen tussen 09.00 en
18.30 uur voor klanten en
leveranciers, niet voor
ander autoverkeer

Maximaal 1 uur

Ja

7-12 uur

Ja, 24/7

Ja, 24/7

Niet tussen 09.00 en 18.30
uur

Alleen tussen 09.00 en
18.30 uur voor klanten en
leveranciers, niet voor
ander autoverkeer

Langer dan 1 uur

Ja

7-12 uur

Ja, 24/7

Ja, 24/7

Niet tussen 09.00 en 18.30
uur

Geen auto’s van klanten en
ander autoverkeer tussen
09.00 en 18.30 uur; wel van
leveranciers

Langer dan 1 uur tussen
18.30 uur’s avonds en
09.00 uur ‘s morgens

Ja

7-12 uur

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
Criteria voor bepalen draagvlak voor scenario’s

* Draagvlak voor vijf scenario’s onder ondernemers onderzocht op
grond van twee manieren:
»\Voorkeur voor één scenario op grond van grootste positieve invioed op omzet

»\Voorkeur voor één scenario op grond van aantrekkelijkheid scenario’s via
verdelen 100 punten over de vijf scenario’s

* Ook gekeken naar: Wat zijn — volgens de ondernemers — de
belangrijk(st)e kenmerken van het ondernemingsklimaat in Wyck
(keuze uit 47 items)?

Sharing wisdom of 50+ crowd



Voetgangers in deze twee [ERZYY;
straten

Snorfiets, bromfiets, Ja, 24/7
scooter, motor in deze
twee straten
Autoverkeer in deze twee
straten

Ja, 24/7, voor klanten,
leveranciers en ander
autoverkeer

Parkeerduur in uren voor
klanten in deze twee
straten (betaald)
Parkeren auto’s van Ja
leveranciers voor laden en
lossen in deze twee straten
Parkeerslots voor
leveranciers in deze twee
straten

Percentage van 51
ondernemers met voorkeur
voor (22 niet ingevuld)

100 punten verdeeld over
vijf scenario’s door 55
ondernemers (18 niet
ingevuld)

Langer dan 1 uur

7-12 uur

32=62,8%

50,6 punten
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— Silverbrains™ —

Draagvlak voor scenario A is het grootste
I S - - Y S -

Ja, 24/7
Ja, 24/7

Niet tussen 09.00 en 18.30
uur

Geen auto’s van klanten en
ander autoverkeer tussen
09.00 en 18.30 uur; wel
van leveranciers

Langer dan 1 uur tussen
18.30 uur ’s avonds en
09.00 uur ‘s morgens

Ja

7-12 uur

6=11,8%

16,7 punten

Ja, 24/7
Ja, 24/7
la, 24/7
Ja, 24/7, voor klanten,
leveranciers en ander

autoverkeer

Maximaal 1 uur

Ja
7-12 uur
6=11,8%

13,4 punten

Ja, 24/7
Ja, 24/7

Niet tussen 09.00 en 18.30
uur

Alleen tussen 09.00 en
18.30 uur voor klanten en
leveranciers, niet voor ander
autoverkeer

Maximaal 1 uur

Ja

7-12 uur

4=7,8%

9,6 punten

Ja, 24/7
Ja, 24/7

Niet tussen 09.00 en 18.30
uur

Alleen tussen 09.00 en

18.30 uur voor klanten en
leveranciers, niet voor ander
autoverkeer

Langer dan 1 uur

Ja

7-12 uur

3=5,9%

9,8 punten

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ — .
Nog 16 andere ideeén rond scenario’s

(letterlijke teksten; zie ook bijlage 1)

* Met binnenstaddistributie (deze komt niet aan bod in de 5 scenario’s terwijl deze wel wordt genoemd in
vraag 9c en 19)

* Ja, alle logistiek naar Punterweg 5 bied pascellady aan gemeente aub
* Leveranciers van 7 tot 11/12 in de straten daarna voetgangerszone

* Maximaal 2 uur parkeren laden / lossen leveranciers voor 12 uur; laden / lossen eigenaar onderneming
onbeperkt; niet autoluw wel parkeerbeleid t.o.v. fietsen en scooters ! Ik run sinds 2002 in Wyck een
interieurzaak. Ik ben een alleenstaande vrouw d.w.z. hulp voor meetillen is schaars en die hulp is zelden
overdag mogelijk maar wel na 18 uur. Tevens is er geen opslag in mijn huidige pand voor afval zoals karton of
pallets. Dit haal ik zelf altijd op en zet het 1x per week ‘s avonds buiten, d.w.z. na 18 uur. Als dat pas na 18.30
uur zou kunnen, kan ik pas een half uur later naar huis. Tevens is de mogelijkheid voor klanten om zware
spullen op te halen met de auto bij mijn zaak heel belangrijk.

e 2 uur parkeren; bestelbusjes op speciale plekken laden en lossen i.v.m. drukte op straat en geluidsoverlast
vrachtauto's laten de motor draaien

* Laden en lossen zones duidelijker en 2 uur parkeren

-1-
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— Silverbrains™ —
Nog 16 andere ideeén rond scenario’s

* Rechtstraat en Wyckerburgstraat vanaf van Wyck tot aan brug auto en fietsvrij; na 18 uur
terrassen op straat!

* Inzake verkeer zou het na 18.00 uur gesloten moeten zijn voor auto’s; deze optie is nergens
aangeboden

* Geen scooters tussen 9.00 en 18.30 uur
* Snor, brom, scooter wel geen auto's van klanten/ander autoverkeer

* Optie C met als aanpassing: snorfiets, bromfiets, scooter en motor in deze straten 24/7;
autoverkeer in deze 2 straten alleen tussen 9.00 en 19.30 voor klanten en leveranciers

_2-
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— Silverbrains™ —
Nog 16 andere ideeén rond scenario’s

* 1 kant parkeren, andere zijde brede stoep

* Voor ons is het vooral belangrijk dat er voldoende parkeerplekken in de omgeving (liefst voor de
deur natuurlijk) zijn waar geen maximale (in ieder geval langer dan 1 uur) duur aan is verbonden.

* Ter hoogte van hotel Beaumont + hoek Bourgognestraat / Wyckergrachtstraat en hoek
Rechtstraat / Sint Maartenslaan zinkpalen maken waar bezoekers + leveranciers in en uit kunnen
tot 12.00, bewoners krijgen een vignet of scanner om deze te bedienen. Zo zijn beide straten
autovrij vanaf 12 uur en krijgt de entree naar het centrum vanaf het station een
avenue/promenade look.

* Mijn onderneming is gelegen aan de Hoogbrugstraat. Ik heb 8 jaar geleden voor deze locatie
gekozen omdat er voor de deur geparkeerd kon worden (heb 18 jaar een onderneming op de
Boschstraat gehad, daar is de loop volledig uitgegaan toen de straat auto arm werd)

* Hoe zit het met de bewoners?

-3-

Sharing wisdom of 50+ crowd



&

— Silverbrains” —
Voorkeur voor scenario’s verschilt amper per

straat: A heeft de voorkeur

_“-—_-_

Wyckerbrugstraat 3

*Rechtstraat Noord 1 2 3
*Rechtstraat Zuid 7 1 2 3 2 15
Rechtstraat totaal 8 3 18
Hoogbrugstraat 4 4
Wilhelminasingel 4 4
Totaal 32 6 6 4 3 51

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains” —
Voorkeur voor scenario’s verschilt amper per

branche: veelal A
I~ Je /8 Jc b |Totaal

Cafe 1 - 1
Restaurant 2 2 1 5
DH food 4 2 6
DH kleding 6 1 1 1 - 9
DH schoenen 4 4
DH sieraden 2 2
DH drog/parf 2 1 - 1 4
DH overignonf 4 1 1 3 1 10
Zakelijke 5 1 6
dienstverlening

Overig 2 1 - - 1 4
Totaal 32 6 6 4 3 S51ve

Sharing wisdom of 50+ crowd
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. — Silverbrains™ — .
Vaak negatief effect van max. 1 uur per mei 2019

op bedrijfsvoering tot mei/juni 2020:

Toegenomen | Gelijk gebleven Afgenomen Totaal Niet ingevuld
/verbeterd /verslechterd

Omzet

Winstgevendheid 4 37 25 66 7
Personeelsbestand 1 50 12 63 10
Investeringen 5 53 7 65 8
Ondernemersklima 3 32 31 66 7
at in Wyck

Gastvrijheid in Wyck 6 19 43 68 5

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
Vaak negatief effect van maximaal 1 uur parkeren op

bedrijfsvoering

* Effect van max. 1 uur per mei 2019 op bedrijfsvoering tot mei/juni
2020:

»\Verslechterend ondernemingsklimaat, gastvrijheid, winstgevendheid en
omzet bij veel ondernemers;

» Gelijk gebleven investeringen en personeelsbestand bij veel ondernemers

» Bij weinig ondernemers toename of verbetering omzet, winstgevendheid,
personeelsbestand, investeringen, ondernemingsklimaat en gastvrijheid

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
27% ondernemers vindt huidige parkeersituatie

voor klanten passend ueossiees

Max 1 uur PASSEND volgens 19 ondernemers omdat

* VVoldoende tijd
* Doorstroom en parkeermogelijkheden

* Overige

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ — | |
/3% ondernemers vindt huidige parkeersituatie

voor klanten niet-passend ueosoise

Max 1 uur NIET-PASSEND volgens 51 ondernemers omdat
* Te kort/te weinig tijd voor klanten

* Langer verblijf van klanten

e Langer tijd nodig

* Niet op gemak voelen/haasten

* Gevolgen van te weinig tijd: minder klanten, klanten nemen niet de
tijd om te winkelen

* Autovrij of autoluw gewenst
* Overige

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
63% ondernemers vindt dat parkeerafstand voor

klanten nu (max. 1 uur) veelal niet veranderd is
t.0.v. eerder (max. 2 uur)

* Nu:
» Dichterbij: 10 = 14,3%
»Verder weg: 16 = 22,9%
»>|s niet veranderd: 44 = 62,9%
» Totaal 70= 100,0%
» Niet ingevuld 3

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
61% ondernemers vindt huidige regeling rondom

vergunningen bedrijven passend ueosiees

Regeling is PASSEND volgens 37 ondernemers omdat
* Beschikbaarheid plaatsen

* Meer plaatsen beschikbaar

* Werkt goed

* Dichtbij het werk

* Overige

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
39% ondernemers vindt huidige regeling rondom

vergunningen bedrijven niet-passend eossises

Regeling is NIET-PASSEND volgens 24 ondernemers omdat
* Te weinig vergunningen

* VVergunningen en parkeerplaatsen

* VVerder weg parkeren

* Overige

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbraing’,— :
Kenmerken ondernemmgsﬁllmaat in Wyck

(zie ook biilage 4)
 Positief |  Neutraal |  Negatief

Bereikbaarheid X X X
Parkeren X X X
Diversiteit X

Kleinschaligheid X

Speciaalzaken X

Geen massa X

Sfeer/uitstraling in het algemeen X

Sfeer in het bijzonder X X
Saamhorigheid/onderlinge verhouding ondernemers X X X
Karakterisering ondernemers X

Aankleding straat/openbare ruimte X X
Hoogte huur en leegstand X X
Drukte X X
Overlast X
Gemeente X
Verbinding station — binnenstad (doorlopen in Wyck) X

Sharing wisdom of 50+ crowd
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— Silverbrains™ —
Top vijf belangrijkste aspecten van het

ondernemingsklimaat in Wyck voor succes eigen
onderneming

B Bereikbaarheid klanten met de auto

B Netheid op straat

M Parkeren auto in straat van bedrijf

1 Bewegwijzering

B Klanten moeten hun fiets in de nabijheid van ons
bedrijf kunnen parkeren

Sharing wisdom of 50+ crowd
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Meeste voorkeur voor maximaal 2 uur parkeren
VOOr klaﬂten dle met de aUtO kOmen (67 ondernemers; 6 niet ingevuld)

ur = onbeperkt

Sharing wisdom of 50+ crowd
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Negatieve effecten van het niet realiseren

voorkeursscenario domineren

(53 — 55 ingevuld)
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. — Silverbrains™ —
Negatieve effecten van het niet realiseren

voorkeursscenario domineren weg

(35 ingevuld; 38 niet ingevuld)

14

12
10

8

6

0 - -

Vestiging

SN

N

M Sluiten tten B Verkleinen M Vergroten ders voortzetten

Sharing wisdom of 50+ crowd




&

— Silverbrains™ —
Te grote parkeerdruk zal veelal gelijk blijven

Aantal parkeerplaatsen in straat waar Wanneer max 1 uur parkeren blijft, dan
ons bedrijf gevestigd is, is nu (n=56) zal parkeerdruk in onze straat (n=54)

N/

® ruim voldoende ® voldoende = krap te krap mveel te krap m Toenemen = Gelijk blijven = Afnemen
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Conclusie: grootste draagvlak voor scenario A voor

wat betreft parkeren en mobiliteit

* In SCENARIO A zijn de Wyckerbrugstraat-Percee en de Rechtstraat
24 uur per dag toegankelijk voor zowel voetgangers en fietsers als
voor mensen op een snorfiets, bromfiets, motor en scooter. Klanten
en anderen met hun auto hebben alle zeven dagen van de week het
hele etmaal toegang. Klanten kunnen hun auto langer dan 1 uur
betaald parkeren in deze twee straten. Leveranciers kunnen hun
auto parkeren voor het laden en lossen tussen 07.00 en 12.00 uur’s
morgens

 Voorkeur voor scenario A vrijwel onafthankelijk van straat of branche
_1 -
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Conclusie: grootste draagvlak voor scenario A voor

wat betreft parkeren en mobiliteit - 2

* Scenario A komt beste tegemoet aan wat veel ondernemers belangrijk vinden:

» Veel ondernemers vinden dat hun bereikbaarheid met de auto door klanten het o
belangrijkste kenmerk van het ondernemingsklimaat in Wyck is, maar vinden dat huidige
parkeerduur van maximaal 1 uur niet passend is voor hun klanten en veelal een negatie
effect heeft op hun omzet en winstgevendheid, en op het ondernemingsklimaat ende
gastvrijheid in Wyck; er is een vrij grote kans op sluiten of verplaatsen bedrijf

» 73% vindt huidige regeling van max 1 uur parkeren niet-passend voor hun klanten

» 43% geeft voorkeur aan maximaal 2 uur parkeren voor klanten met auto (24% aan
maximaal 1 uur; 33% aan maximaal drie uur of nog langer maximum)

* Ondernemers noemen nog enkele suggesties voor andere scenario’s of aanvullingen op de vijf
genoemde scenario’s (m.n. dlstrlbutleﬁoglstlek; laden/lossen)

* Veel ondernemers vinden huidige regeling voor bedrijfsvergunningen om te parkeren passend

_9-
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* Toekomstvisie Wyck 2030

Wyck verbindt
Maastricht Oost
aan West

Met de totstandkoming van het nieuwe Sphinx kwartier aan de westkant van

. ~

het centrum en met de cntwikkeling van de Groene Loper azn de costkant van

Maastricht, kiijgt Wyck een certralere ligging. Wyck verbindt Maastricht Oost aan

Maastricht West. Het kopoelen van de twee stadsdelen is een mocie uitdaging en

draagt bij aan het (econcmisch) sprankelend houden van ons stadsdeel.

Beiangrijike voorwaarde daarbij is de bereikbaarneid te voet, met de flets,

per cpenbaar vervoer én met de auto, Een van de belangrijkste opgaven is daarbij

de ontsluiting van het stationsgebied, waar we voi op inzetten.

Parallel aan dit stuk is er een compacte
presentatie waarin we in bullet points
een samenvatting geven en waarin
middels voor en na foto’s onze visie is
gevisualiseerd.

e
In deze visie staan we eerst stil bij ons verieden
om van daaruit de doorkiik te maken naar de
gewenste ontwikkeling van de verschillende
onderdelen van Wyck. Kernwoord daarbij is
‘duurzaamheid’ in relatie tot diversiteit en
productiviteit. Doelstelling van het economisch
perspectief: verdere doorontwikkeling als
kernwinkelgebied én gastvrije vestigingsplaats
voor horeca, retail, cultuur (leisure) en
zakelijke dienstverleners. De 18de en
13de -eeuwse panden zijn daarbij van
belangrijke toegevoegde waarde. De verdere
doorontwikkeling van de stationsomgeving als
‘de poort van cost’ is enantbeerlijk.

In het eerste deel behandelen we de thema's:
diversiteit, vastgoed/wonen & werken,
infrastructuur en bereikbaarheid (zowel fysiek
alsook digitaal), economie, vergraening en
kunst, branding/Wyck promotie en
historische fouten.

’ Het bestuur van Ondernemend Wyck
Hans Bours, voorzitter

Emile Stijpen, penningmeester
Philp van Oss, secretaris
Monique Mestrini, lid

Josine Vendrik, lid

Elten van Benthem, lid

in deze hootdstukken staan we dan ook stil bij
de ontwikkeling van de verschillende straten
en gebieden binnen Wyck. Belangrijkste
uitgangspunt daarbij is de integraliteit van
de verschillende ontwikkelingen. Dit plan is
gemaakt vanuit de optelsom der delen en
niet bedoeld om er fosse delen it te halen.
De komende jaren 2ijn dan ook van groot
belang voor de ontwikkeling van Wyck en
als ondernemerscollectief zullen we er dan
ook alles aan doen om stap voor stap deze
ontwikkeling van energie en richting te
voorzien.

WYCK - Maastricht, juni 2021
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Verleden

Eris al sprake van Wyck {"Wich' in de Middeleeuwen {ca. 1180} Ocit was Wyck

omringd docr water eer; o rde nederzetting {Castelium) in de Remeinse tijd.

Zo tot aan wat nu de Rechtstraat is. Hande! drijven zat er dus at yroegin.

Martinuskerk, waar aitijd een kerk/klooster heeft gestaan.

Wyck staat voor: Gekoppeld aan:

diversiteit productiviteit vakmanschap in retail, toerisme,

uithoudingsvermogen horeca, cultuur én

kwaliteit (1) dienstverlening

Van industrienaardiensten
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* Toskomatviibe Wyck 2030

Duurzame
wikkeling

on

Terugkijkend kun ie concluderen dat Wyck altijd een duurzame ontwikkeling

heeft gekend. Daarbij staat duurzaamheid veor: de eigenschap van systemen

om voor onbepaaide tijd divers en productief te blijven.

Meer in het algemeen is duurzaambeid het
vithoudingsvermogen van systeman en
processen. Het organiserend principe voor
duurzaamheld is duurzame ontwikkeling, die
viar met elkaar verbonden domelnen omvat:
ecologle, economie; politiek en cultuur, Daarbij
is duurzame groei, economische groej die niet
ten koste gast van natuuren milieu.

Duurzaam ondernemen s het leveren van
goederen en diensten met toegevoegde
waarde, die in de behoehe van de mens
voorzien en die kwaliteit aan het leven geven,
wanrbij galeidelijk de milieubelasting en

het grondstol- en enargiegebruik door de
jevenscyclus en in de keten gereduceerd
worden tot een niveau dat tenminste in balans
ismet de draagkracht van de aarde

Voor Ondememend Wyck het uitgangspunt
van deze visie

Doelstelling etonomisch Wyck

Gelet op de ontwikkelingen van Maastricht
Qost en Maastricht West krijgt Wyck een meer
ceéntralere ligging en vormt een onmiskenbara
schakel tussen de twee delen van de stad.
Beraikbaarheid, ook digitaal, vanult beide
delen, maar ook vanuit noord en zuid

Is evident.

Verdere doorontwikkeling als kernwinkelgebied
en gastvrije vestigingsplaats voor horeca,

rétai, cultuur en dienstverieners, De 18de

€n 19de -eeuwse panden 2ijn daarbij van
belangrifke toegevoegde waarde. De verdere
doorontwikkeling van de stationsomgeving als
‘de poort van oost’ is onontbearlijk.
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* Toskamstvie Wptk 2030

Ontwikkelingen
naar 2030

1. Vastgoed/Worien en werken
Het vastgoed In Wyckis uniek, De architectuur
van de panden, de bouw, de histarie; kortom de
‘looks & feel’ draagt onmiskenbaar bij aan de
‘aantrekkelijke positie van Wyck.

Ny en in de nabije toskomst speélt het

thema verduurzaming van panden,

van het gas af, zonne-energie, isolatie,
wooncomfort, etc. een belangrijie rol.

Gean rakenwaarop Ondernemend Wyck
Invioed Kati uitoefenen, Toch moeten we

een aandes! (n de discussie krijgen en zijn

we Voorstander van verduurzaming zonder
dat daarbij de karakteristiek van dé panden
verioren gaat. Vandaar ook dat we voorstander
van ‘stimuleringsfondsen’ (in walke vorm

dan pok) voor eigenaren en huurders

zijn om hun panden te verduurzamen en
toekomstbestendig te maken. Wonen boven
winkels, horeca en kantoren s van essenties!
belang voor de levendigheld van Wyck.

Zje ook ohder het kopje: economie

Ruimte voor nieuwbouw fs er in beperkte

matz, Nleuwbouw die plaats vindt binnen het
historisch kader moet daarbij rékening houden
met de unieke sfeer. Ook moet er ruimte rijn
om panden voor meerdere doeleinden geschikt
te maken. Ook dat draagt bij zan de juiste mix

van wonen; werken, winkelen en recreéren.

Bij het geschikt houden van de panden voor
hun veranderende functie moet hat mogalijk
2iin om panden met respect voor de historie
aan te passen; Wanen-dient op de etage plaats
te vinden &n ‘mix & match-concepten moeten
mogz(iji zijn. E2n te rigide houding van o.a. de
welstandscommissie kan daarbij een remmende
factor zijn. Een goed voorbeeld hiervan is de
aanpassing van Stationsstraat-18 en 16, waarbij
het ene pand wel een transitie heeft weten te
maken en het andere, o.a, door regslgeving,
niet, Maatwerk is ons uitgangspunt in deze.

2. infrastructuur en bereikbaarheid

De infrastructuur en duurzame barelkbaarheid
van Wyck is niet alieen economisch maar ook
van groot maatschappelijkbelang.

Wyck raakt steeds meer opgesioten en krijgt
steeds minder 'lucht’ om te ademen. Uiteraard
geven we voorrang aan voetgangers, fietsers en
openbaar vervoer maar dat impliceest niet dat
we de autobereikbaarheid onmogelijk moeten
maken, Zeker omdat auto’s in de toskomst
steeds slimmer, veiliger en duurzamer

worden (elektrisch of waterstof). Maar ook
omdat onze samenteving daels vergrijst, blijft
bereikbaarheid middels auto van groot belang
vaor Wyck.

Wyck - Vintsgemarke
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2a. Fiets parkeren in Wyck

In het afgelopen jaar zijn er in samenwerking met
de gemeente veel slagen gemaakt op het gebeid
van fietsparkeren. Het fietsparkeerplan van de
gemeente is richtinggevend. Als ondernemers in
Wyck vraagt dit plan ook iets van ons, zoals fietsen
van personeel parkeren achter de voordeur of

in de fietsparkeerkelder, Overigens geldt dit ook
voor de studentenhuizen, Fietsparkeerplekken
zouden voor onze gasten moeten zijn. ok zetten
we in op minder fietstulpen in de winkelstraten

en meer fiets parkeervakken. Test en onderzoek
toont aan dat dit beter werkt. Ookin de strijd
tegen weesfietsen, Alternatieve en additicrele
vormen van staliingsplaatsen moeten we blijven
onderzoeken, Wetende dat we nooit genoeg plaats
aan fietsparkeerplekken zullen hebben, moeten
we toch blijven kijken naar altematieve locaties,
Handhaving is in deze ook een belangrijk aspect
en moeten we blijven afdwingen bij de gemeente.

2c. Auto parkeren in Wyck

Het afsluiten van de Duitse poort (van corsprong
dé toegangspoort van Wyck! zai zorgen voor
minder ‘traffic’ en dus ock vocr minder
ecohomische bedrijvigheid. Een mogelijke
afsluiting kan alleen maar als daar voldoende
duurzame compenserende maatregelen
tegenover staan.

Er zijn vier royale parkeargelegenheden in Wyck
die nog onvoldoende worden benut. En zeker
met het afsluiten van de Duitse poort zal dat
zijn weerslag hebben op Plein 92, de Kalonel
en P&R Station. Deze laatste wordt sowieso niet
optimaal benut door de afsluiting van de Sint

Antoniustaan, een historische bestuurijke fout,
Om bereikbaarheid te optimaliseren pleiten we
voor het doortrekken van de Parallelweg tussen
de P&R Station en de kop van de Franciscus
Romanusweg / Nieuweweg. Daarmee wordt de
Franciscus Romanusweg ontiast en dus ook de
aanlanding van de Wilhelminabrug wordt dan
veiliger. Ook wordt daarmee de P&R Station
beter benut en ontstaan er nieuwe kansen voor
Sint-Maartenspoort Noord door 0.3, de verdere
ontwikkeling van de Botermijn,

Overigens zullen we ook goed moeten kijken naar
de laadpalen infrastructuur. Met de toename

van elektrisch rijden ontstaat ook meer behoefie
aan laadpalen. Deze zullen dus niet op de assen
geplaatst moeter worden maar juist aan de
randen van Wyck, in de parkeergarages en in de
specifieke woonstraten.

2d. Station en Stationsstraat

Om Maastricht Cost aan Maastricht West

te koppelen is OW voorstander van het
ondertunneten of overbruggen van het station en
het realiseren van een tweede voorkant met ‘park
& walk’ aan de oostzijde van het station.

Daarmee krijgt Wyck een centralere ligging in het
totaal van Maastricht.

Daarbij hoort ook het auto- en busluw (vanaf
12.00 uur) maken van de Stationsstraat met als
gevolg dat de middenberm van de Stationsstrast
eindelijk door de horeca gebruikt kan worden als
‘nieuwe’ entree van Wyck en Maastricht voor alle
{OV)-bezoekers. De kruising met de Alexander
Battalaan zal dan ook aangepast moeten worden.
Anders blijft er nog een onveilige verkeerssituatie.

Gastvrijheid staat hoog in ons vaandel. Dus is het
wel zo mooi om na een treinritvan 1 3 3 uureen
kopije koffie te kunnen drinken alvorens het dagje
Maastricht te beginnen. Horeca-exploitatie op
het middenterrein van de Stationsstraat is voor
Ondernemend Wyck een absolute vereiste.

De 100% elektrische {!) bussen zouden dan eertijk
verdeeld via Sphinxlunet, Spoorweglaan, Sint
Maartenslaan en Parallelweg (incl. nieuw weg naar
Noorderbrug) verlegd kunnen worden. Overigens
is dan ook een extra busverbinding P&R Maastricht
Noord - station vanzeifsprekend.

Daarbij past ook de doorsteek Wilhelminasingel
(naar 6.000 motorvoertuigen per 24 uur) en de
verdere invulling van de Percee als “eilandje’
voor horeca en cultuur. De fietsen zouden er weg
moeten (ondergrondse fietsparking en tal van
andere nieuwe fietsparkeerplekken in Wyck) en
vervangen worden door of {moderne) kunst of
een parkachtige setting (met een link naar het
cultuurhistorische verieden). Het afremmen van
het autoverkeer op de Withelminasingel is goed
voor zowel de kruispunten met St. Maartenslaan
als met Avenue Ceramique. Daar staat tegenover
dat het mogelijk afsluiten van de Duitse Poort
zal zorgen voor hog meer verkeersbelasting

van de spoortunnel Akerstraat/Hoogbrugplein/
Wilhelminasingel. Ook al daarom is het
zondermeer afsluiten van de Buitse poort geen
goed idee.

2e. Wycker Brugstraat/Rechtstraat

Om de winkelbeleving van anze {potentiele)
gasten in de Wycker Brugstraat en Rechtstraat te
optimaliseren zijn we voorstander van het autoluw
maken {vanaf 12.00 uur} van beide straten.

Dat betekent wel dat lokaal bestemmingsverkeer
na die tijd mogelijk moet zijn maar dat
ladenflossen voar die tijd gebeurd moet zijn
{venstertijden). E.e.a. past ook goed in het zero
emissie stadstogistiek beleid van de stad.

ok bezorgdiensten (0.a. vaor bewonaers) kunnen na
12.00 uur niet meer in de stad.

We pleiten voor een kleine ‘drop oft!pick up
hub’ aan de rand van Wyck voor pakketdiensten
en andere kleine bezorgers zodat bewoners en
ondernemers daar hun pakketjes {lopend of
fietsend) kunnen komen afhalen. Als Wycker
Brugstraat en Rechtstraat noord én zuid autoluw
gemaakt worden zal ook gekeken moeten
worden naar de verhouding parkeren, laden/
lossen en voetgangersdomein in deze straten
incl, het aanpassen van de straat-stoep-laad/los
verhouding.

Het afsluiten van de straten zou retatief eenvoudig
kunnen met verzinkbare palen. Overigens zal het
autoluw maken van Rechtstraat noord ook dit
deetvan de Rechtstraat een ‘boost’ krijgen met
als bijkomend voordeel ook hier meer rondlaop
richting Oeverwal/Kleine Griend.

Van belang daarbij is ook de herontwikkeling

van het Kumulus-pand tot mogetijk integraal
kindcentrum, Het borgen van voidoende onderwijs
als woonvoorwaarde voor jonge gezinnen is ook
voor economisch Wyck relevant.
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* Teehamstvis iz Wyes 2632

2f. Oeverwal/Kleine Griend

Hoe samenwerking van verschillende partijen
positief kan werken toont de herontwikkeling
van de Ceverwal aan. Hier is in de afgelopen
jaren een van de mooiste pleintjes incl. horeca
van Maastricht ontstaan. De terrassen liggen
aan de zonzijde van Maastricht. Met de komst
van Complex/Noon heeft ook de Kleine Griend
een kwalitatief goede invulling gekregen. We
pleiten er dan ook voor om de vitgang van

de parkeergarage Franciscus Romanusweg
zodanig te maken en te bewegwijzeren dan
een wandeling over de Kleine Griend naar de
Servaasbrug een logische optie is. Een betere
optie dan te wandelen over een (verkeers)drukke
Wilhelminabrug.

Op Corversplein is er echter nog een obstakel:
het efekriciteitshuisje dat zgn. monumentaal (?)
zou zijn. OW is voorstander van verplaatsing van
de functie verderop (technisch kan dat) en het
afbreken van het huisje om plaats te maken voor
verdere kwalitatieve uitbreiding van de terrassen.

2g. Wycker Grachtstraat

Ook het ontwikkelen van de Wycker Grachtstraat
is een aandachtspunt voor Ondernemend Wyck.
Om aantrekkelijk te blijven voor (potentiele)
gasten is een rondloop van belang. Nu lijkt

het dat de Rechtstraat eindigt in het niets (of
doodloopt op de gevel van Max). Vandaar

dat economische bedrijvigheid in de Wycker
Grachtstraat wordt geéntameerd om 20 de
rondioop te krijgen met Hoogbrugstraat en
Rechtstraat. De ontwikkeling van de Wycker
Bazaar maar ook een verdere ontsluiting van

de Brouwerij Bosch juichen we toe. In dit kader
moet er gekeken worden naar de rijrichtingen
{eenrichtingsverkeer).
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* Toshomiteise Wyck 2010

Economie

Bovenstaande punten hebben uiteraard een grote inviced op de econemische

Het evenwicht is daarbi van belang masar za! daarbij ook totstanckomen door

marktwerking. Echter deze moet nief verstcord worden door oneigenlijk ingrijpen.

Omnichannel 3l voor de retail in d& komende
jaren van groot-belang zijn. Dat betekent dat
aan 'drop off” hub{zle ook Wycker Brugstraat)
een belangrik item Is dat de economische
bedrijvigheid ten goede zal komen

Dok het sanmerken van Stationsstraat,
Wycker Brugstraat / Rechtsraat [ Oeverwal als
kernwinkeigebied hoort daarbij, Het is van
groot belang dat de winkels en horeca hier van
kunnen profiteren, Ook ‘Blurring’ vindan we als
Ondernemend Wyck van belang.

Juist om nleuwe concepten en vakmanschap
aan te wakkeren. Denk daarbij aan een galerie
annex koffiebar, een moderetailer mel kappers
of een advocatenkantoor waar ook bloemeri
verkocht worden,

Eenbelangrijk item is de digitale
beraikbaarheid en facilitering van alie bedrijven
&n bewoners van Wyck, Daarom zetten we in
op de aanleg van glasveral voor bedrijven en

‘'owned wifi' voor alle bawoners en gasten van
Wyck, Een eigan Wifi-netwerk voor Wyck.

Door het hebben van een elgen netwerk
waarop gasten gratis ‘automatisch’ inloggen
ontstaat de mogelijkheid voor registratia en
telling. Een waardevol (marketing) instrurment.
Binnen Maastricht en Centrummanagement
loopt een project voor betoekersregistratie en
telling. Eigen Wifi slult daar perfect op aan

Als Ondermemend Wyck zullen we ook

een actievere rol moeten spelen in een
gezamenlijke aanpak van mogelijke leegstand
We zullen zelf winkelformules en potentiele
eigenaren actlef moeten henaderen om de
gewenste invulling te krijgen: mode, kunst,
woonaccessoires, kleinschalige lifestyle
concepten (tot ca 300 m2), Overigens geldt dat
ook voor dienstverleners zoale: start ups en ICT-
bedrijven. Glasveze| gekoppeld aan lofi-achtige
werkruimten zijn voor hen essentiest

Vergroenenenkunst
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Branding Wyck
Wyck Promotie

Om onze gasten, dichtbij en verderweg, te informeren en te entameren om
naar Yyck e kemen en de charmes va kte cntdekken is het van betang

om een eigen vehikel veor prometie en communicatie te nebhen,

Vlaamse en Waalse grensstreek en werkt nauw samen met Maastricht Marketing

en Centrummanagement Maastricht.

Histerische fouten

Iy het verledan zijn een aantal histarische
fouten gemaakt In e om Wyck. Denk daarhij
san deafsluiting van de Sint Antonjusiaan en
zelfs da PER Station die beter aan de oostzijde
gesitueerd had kunnenzijn. Of het opdoeken
van de ‘rechtsaffer’ op de A2. Maar ook hel
benoemen van het elektriciteitshuisje op de
Oeverwal als ‘cultureel erfgoed’. Doorvooraf
bepaalde positiesin te nemen is het moellilk
om vanuit een generalistische visie naar een
stadsdeet te kijken. Ingrijpen in het ean heeft
altijd consequenties voor het ander, Daarom
roepen we stakwholders ap om vooral te kijken
met een brede blik naar Wyck als schakel
tussen oost en west.
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* Teekomstvisie Wyck 2036

Management-
samenvatting

* Wyck kenmerkt zich door de eeuwen heen als
plaats van *handel, vakmanschap en goed
gastheerschap (toerisme en horecaj.

“ Wyck staat voor een duurzame ecoriomische
ontwikkeling en groei {geen revoiutie maar
evolutie) met respect voor natuur en milieu
{diversiteit en productiviteit}.

* Wyck is de verbindende schakei tussen
Maastricht-West en Maastricht-Ocst
{Groene Loper). Bergikbaarheid voor alle (1)
verkeersmodaliteiten is daarbij van groot
belang.

* Diversiteit {wenen, werken, winkelen en
verblijven) is de ziel van Wyck, met de nadruk
op zelfstandig ondernemerschap.

* Bestaand vastgoed moet gekoesterd
{onderhouden) worden en herentwikkeld
{verduurzaamd} voor nieuwe
gebruiksdoeleinden. Er is weinig ruimte
voor nieuwbouw,

“ Wonen vindt piaats op etageniveau; werken,
winketen (en verbiijven) op B.G.-niveai.

* Deinfrastructuur en duurzame bereikbaarheid
van Wyck is niet alleen economisch maar ook
van groot maatschappelijk belang (daarom
0.a. geen eenzijdige afsluiting Duitse Poort).

* Het regelen van fletsparkeren blijft een
continu aandachtspunt met als speerpunt
tijdelijke parkeervakken en een additionele
oplossing als aanvulling op de fietskelder.
Handhaven is van groot belang.

* Kort autoparkeren incl. taden/lossen blijft in
Wyck gefaciliteerd (ook op de assen].
Lang autoparkeren moet in de garages, die
nog beter ontstoten dienen te worden/blijven.

* De Stztionsstraat moet het visitekaartje van
de stad worden. Dzarom noreca exploitatie op
de middenberm en het terugbrengen van het
bus- en autoverkeer.

* De Percee, als verbinding tussen
Stationsstraat en Wycker Brugstraat, moet
herontwikkeld worden (verplaatsing fietsen)
met bijvoorbeeld een kunstwerk of fontein.

* Wycker Brugstraat en Rechtstraat autoluw

vanaf 12.00 uur (vr/za/z0) orm meer rulmte te

geven aan winkelende en recreérende gasten,

‘Drop off/Pick up Hub' aan derand van Wyck
voor m.n. pakketbezorgers en koerlers om

ook 7o de 'last mile’ te vergrognen,

* Creéren van nog meer rondlotp in Wyck door

m.n. Wycker Grachtstraat en Oeverwal/Kieina

Griend verder te ontsluiten en te betrekk

Corverspleirtnog horecavriendelijker
maken door middel van sen verplaatsing
verkleining elektriciteitshuisje.

Meer mogelifkheden voor Plein 92 en Ruiteri]
teneinde deze delen ook te verbinden met
Wyck (bijvoorbeeld doar ter n toe te
staan op de Ruiteri) of door de antiek-en

brocantamarkt op zaterdag).

Digitale berelkbaarheid is van groot belang.
Niet alleen voor onze gasten maar ook
bijvoorbeeld voor zzp'ers en start ups die ook
gefaciliteerd moeten worden. (“Free Wi-Fi for

every one”).

* Actief binnenhalen van bedrijvigheid: zoals
mode, kunst, woonaccessoires, kisinschalige
lifestyle concepten (tot ca, 300 m2) en zzplers
/ startups,

* Meer groen (planten, bloemen, bomen - vast
enmobiel) in'de openbare ruimte en kunst
incl. esn kunstrouts van station door Wyck
naar Bonnefantenmuseum (en terug over

Ceramique),

* Nog meer aandacht voor de branding &
promotie vat Wyck door Wyck Promotie in
samenwerking met Wyckse ondernemers,
Maastricht Marketing en andere promotie

partners

* Oog voorde historische foutendie in en om

Wyck gemaakt zijn en die nu vooruitgang

tegenhouden (z0als de afsluiting van de

Amtoniusstraat),




* Torhamenisie Wi 3000

Organisatie

Concept & Design

arigdly

Fotografie

Artist impressions







